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Monument aux Morts d’ Alger




La Grande Guerre

Pendant la Grande Guerre, 150 000 Frangais d’ Algérie et 175 000 Musul-
mans, dont 85 000 engagés volontaires, sont mobilisés.

Dix bataillons coloniaux sont engagés sur le front francais en 1914, 1ls sont
42 en 1918, plus 23 dans I’armée d’Orient.

Ils participent a toutes les opérations et pour les décorations, les Tirailleurs
viennent juste apres le RICM et le 2°™ Régiment Etranger. Les drapeaux de
quatre régiments de Tirailleurs sont décorés de la Légion d’Honneur.

Les Francais d’ Algérie ont 22 000 tués et les Musulmans 28 000 tués.

Monument aux Morts de Constantine
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Les aviateurs militaire

Plusieurs Francais d’ Algérie ont fait partie des milliers de pilotes (prés de 15 000 brevets délivrés),
de mécaniciens, d’observateurs et de soldats de 1’ Aviation Militaire, parmi eux :

Paul Acquaviva, né le 26 juin 1883 a Bone,
capitaine pilote, voir page 5

Jean Allaert, recrutement de Constantine,
maréchal-des-logis pilote des escadrilles 33 et
227, mort le 16 juin 1918 a Esquennoy (Oise)
Jacques Adam, pilote

Clovis Armani, né le 9 janvier 1895 a Azéba
(Constantine), pilote, voir page 7

André Assorin, Mostaganem, pilote

Antoine Assorin, Mostaganem, pilote

Albert Auger,né le 26 janvier 1889 a Constan-
tine, capitaine pilote, voir page 10

Aulésy, Philippeville, observateur

Francois Ballester, né le 12 novembre 1897 a
Alger, 2°™ classe

Edmond Ballin, Saint-Arnaud (Constantine),
pilote

Ernest Baron, né le 27 juillet 1895 a Alger,
brigadier pilote au 1" Groupe d’ Aviation, mort
le 27 aolit 1918 a I’hopital de Pau apres chute
d’avion

Battesti, pilote

Beaufort, Batna

William Billon du Plan, Alger, pilote, voir
page 9

Gaston Biscos, né le 3 janvier 1891 a Béni-
Mered, sergent pilote

Maurice Bissonnet, né le 4 avril 1897 a Alger,
maréchal-des-logis pilote, voir page 9

Emile Bonin, recrutement de Constantine,
sergent pilote

Henri Borg, Bougie, observateur

Georges Borgeaud, Alger, pilote

René Bourderod,

Maurice Bovet, né le 17 novembre 1895 a
Guelma, pilote, voir page 14

Eugene de Bouyn, né le 27 aotit 1889 a Philip-
peville, adjudant pilote

Maurice Boyau, Alger, pilote, voir page 16
Francois Bravard, né le 6 mai 1896 a Bone,
pilote

Pierre Bresson,

Francois Camfranc, Trois-Marabouts, pilote
Maurice Campagnac, Rouiba, pilote
Carrier, Mostaganem

Victor Carue,

Jean Casse, né le 9 septembre 1895 a Oran,
caporal éleve-pilote au 2°™ Groupe d’ Aviation,
mort a’hopital de Mesgrigny (Aube) le 3 mars
1919

Lucien Cayol, Blida, pilote de 1’escadrille des
Cigognes

Henri Cazeaux, Alger, pilote

André Chambeau,

Charmond,

Gabriel Chenoll, né le 3 décembre 1895 a
Tlemcen, caporal mitrailleur

Choupaut,

Pierre Clément,

Eugene Colin, Burdeau, mécanicien, voir page 8
Roger Colonieu, Mostaganem, observateur
Marcel Coutayar, Constantine, pilote

Jean Croisé, né en 1893 a Bouzaréah, pilote,
voir page 20

Claude Cusin, né le 24 février 1893 a Blida,
sergent pilote

Charles Daclin,

Marcel Danet, Souk-Ahras, pilote

Raoul Daniel, né le 1¢ octobre 1888 a Philip-
peville, matelot observateur-mécanicien de
I’ Aviation Maritime, disparait le 13 décembre
1916 entre Bizerte et Bone

Marcel Dayre, né le 17 décembre 1894 a Sidi-
M’Bareck (Constantine), lieutenant pilote
Jean Dimeglio, né en 1891 a Philippeville,
pilote n°® 2795 du 6 mars 1917

Ducasse, pilote, as de guerre

Emile Ducommun, né le 14 septembre 1893 a
Sétif, observateur, voir page 22

Marcel Dumazes,

Honoré Dumestre,

Roger Duprat, Philippeville, pilote

Eugene Fauché, né le 8 avril 1897 a Zéraia,
mécanicien-navigant, voir page 24

Antoine Faure, agriculteur a Oued-Zenatti,
officier-pilote, voir page 35

André Fenech,né le 24 juillet 1894 a Constan-
tine, adjudant pilote

Maurice Flottes, né le 12 mai 1895 a Constan-
tine, sergent pilote

Robert Fourcade,

Emmanuel Francoz,



Amédée Froger,né le 23 mai 1882 a Philippe-
ville, lieutenant pilote, maire de Boufarik
Roger Galland, Saida, pilote

Geneste,

Pierre Gerner,

Simon Giacobbi,recrutementd’ Alger, sergent
au 1 Groupe d’Aérostation, mort le 25 avril
1917 a’atterrissage de son ballon

Léon Gohin, Constantine, pilote

Claude Grandperrin, observateur

Jacques Guinet, né le 3 février 1890 a Oran,
pilote, mort le 17 septembre 1915 sur 1’aéro-
drome d’Avord, chute d’avion

Paul Homo, né le 10 avril 1892 a L’ Arba, lieu-
tenant pilote a la Sal 2

Eugene Jamme, Mascara, mécanicien

Paul Jauffret, Saida, pilote

Marcel Jeanjean, Tébessa, pilote, voir page 26
Jean Jonnard, né le 3 novembre 1896 a Alger,
pilote, voir page 28

Robert Jumeau,

Pierre-Louis Kappés, Sidi-Bel-Abbes, pilote
Francis Kermina, né le 14 juillet 1893 4 Mos-
taganem, brevet n° 7220 a I’école de Juvisy le
27 juin 1917. Lieutenant pilote de 1’escadrille
SOP 131. Mort le 4 janvier 1918. Chevalier de
la Légion d’Honneur, voir page 30

Edouard Laick,

Roger Lajous,

Yves Lazare,

Lecutier,

Lemaitre, Mostaganem

Fulgence Llorca, Oran, pilote

Pierre Llorca, né le 14 novembre 1893 a Per-
régaux, 2°™ classe

Jean Longobardi, Alger, observateur en diri-
geable

Gilbert Loup, né le 16 septembre 1893 a Sidi-
Moussa, pilote

Georges Magnificat, né le 25 octobre 1889 a
Constantine, lieutenant-observateur

Marcel Maurel, Saida, pilote

Léon Mayer, recrutement d’ Alger, lieutenant
pilote au 3*™ Groupe d’Aviation, mort le 5
février 1917 a Monastir (Serbie)

Jean Merignon,

Gaston Merle,néle 7 avril 1891 a Oran, pilote
René Mesguisch, Alger, pilote, mort le 10
octobre 1917, voir page 31

Pierre Molbert, Alger, pilote aux escadrilles
MF 16 et MF 52, commandant la MF 204 de

janvier 1916 amai 1918

Francois Morandini,

Louis Mordelet,

Mouloud, Alger, lieutenant-observateur,
HenriPerriere,néle 31 décembre 1896 a Oran,
pilote, voir page 5

Auguste Pershon,

Roger Petit,

Pirel,

Pierre Portevin,

Alexis Post,

Gaston Pourcher, né le 21 janvier 1890 a
Kouba, pilote, commandant d’escadrille, deux
fois blessé

Joseph Pucheu, né le 21 mars 1898 a Saint-
Louis (Oran), pilote, voir page 6

Ravaz,

Marcel Renaux, né le 5 aoiit 1893 a Constan-
tine, adjudant pilote de 1’escadrille 144 du
1" Groupe d’Aviation, mort le 11 mai 1918 a
I’hdpital Desgenettes a Lyon

Angelo Rimoldi,né le Smai 1890 a Souk-Ahras,
second-maitre pilote au Centre d’ Aviation Mari-
time d’ Antibes, disparu le 2 novembre 1918 en
hydravion entre Nice et la Corse

Roger Ritoux-Lachaud, Bone, pilote
Amédée Rocca,

Maurice Roess, né le 3 février 1891 a Détrié,
pilote

Louis Roidot, Blida, pilote

Bernard Roigt, Oran, pilote, voir page 5
Henri Roure,

Sanson,

Louis-Henri Sassari, capitaine-pilote, voir
page 8

Henri Scherrer, Ain-Témouchent, pilote
Lucien Schmidt, né le 21 mai 1893 a Constan-
tine, pilote, voir page 34

André Servies, né le 9 octobre 1887 a Saint-
Denis-du-Sig, pilote, voir page 36

Ferdinand Servies, né le 21 décembre 1882 a
Saint-Denis-du-Sig, pilote, tué le 22 juin 1915,
voir page 36

Julien Servies, né le 24 mars 1876 a Saint-De-
nis-du-Sig, pilote, voir page 36

Paul Sicard, Oran, commandant de dirigeable
Charles Simon,

Raymond Tertian, né le 7 juillet 1898 a
Constantine, brigadier pilote au 2°™ Groupe

d’ Aviation, mortle 9 octobre 1918 a Damvilliers
(Meuse)



Mathieu de Tonnac de Villeneuve, né le 20
juillet 1891 a Maillot, pilote, quatre victoires
aériennes

Michel Trouilleur, Philippeville, pilote
Albert Tucci, né le 9 février 1896 a Mouzaia-
ville, pilote, deux victoires aériennes

Elie Valensi, n€ le 28 mai 1892 a Oran, éléve-
pilote

Benjamin Valensi,néle 23 février 1881 aAlger,
éleve-pilote de 1’ Aviation Maritime, mort le
27 juillet 1914 a Draveil(Seine-et-Oise), chute
d’avion

Edmond-Paul Vallier,néle Saoiit 1881 aOran,
pilote brevetn® 269 du 19 septembre 1910, 2°™
groupe d’ Aviation, mort le 3 septembre 1914 a
I’hdpital de Versailles apres chute d’avion
Victor Vial, né le 15 février 1897 a Mascara,
caporal pilote au 2°™ Groupe d’ Aviation, mort
le 10 mai 1918, chute d’avion dans la Somme
Vidal,

Videau, Saint-Eugene

Vieillard, Mostaganem, pilote

Auguste Villard,

Vilette, Alger, pilote

Maurice Virion, Philippeville, pilote

Roger Vuillemenot, Alger

Cette liste est loin d’étre exhaustive, merci aux personnes qui appor-
teront des renseignements complémentaires.



Le pilote oranais Henri Perriére

V Le pilote oranais Bernard Roigt au | -
centre, avec son observateur et son méca-
nicien devant un Caudron G 4 |:T|
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L'AYIATION MILITAIRE AUX GRANDES MANCEUVRES DE PICARDIE
Le Lieutenant ACQUAVIVA sur moroplan " Bléviet ™

Modile déposé

A Le lieutenant Paul Acquaviva est né le 26 juin 1883 a Bone. Eléve de I’Ecole Polytechnique de 1904 a 1900, il est ensuite nommé lieutenant du
Génie lorsque I’aviation militaire fait son apparition. Il est I’'un des premiers officiers a I’école Blériot et fait son apprentissage sous la direction
d’Alfred Leblanc. 1l obtient le brevet de pilote n° 68 le 2 mai 1910. 1l gagne la coupe Deutsch de la Meurthe a Caen en 1910. Il prend part aux grandes
manoeuvres de Picardie en 1910 et recoit la médaille de la Ville de Paris. Il est, en 1911, le premier pilote a expérimenter la TSF a bord d’un avion.

Chevalier de la Légion d’Honneur, il décédera le 5 octobre 1944 a Oloron

V¥ Le Mostaganémois Joseph Pucheu

Ferdinand Servies Ferdinand Servies




Maurice Cretot

Ci-contre, Clovis Armani breveté pilote a la
fin de la guerre. Il périra, avec son épouse
Yonne, dans l’accident du CAMS 53 F-
AISX de la CGA, le 22 mai 1929 dans le

port d’Alger

V Réunion de réservistes a Alger, parmi eux de nombreux anciens com-
battants de la Premiere Guerre Mondiale

Anne-Lise Duchéne Marullaz




Capitaine Louis Henri-Sassary - Né le 3 septembre
1885 a Oran - Fils de Louis Alexis Sassary et de
Pauline Calia - Engagé a I’école militaire de St-
Cyr en octobre 1904 - Passé a I’aviation comme
éleve pilote en juillet 1913 - Brevet de 1’ Aéro-
club de France n° 1529 - Brevet de pilote mili-
taire n° 445 en date du 30 mars 1914 - Pilote de
I’escadrille D 4 - Pilote et commandant de I’esca-
drille C 53 du 13 mai 1915 a janvier 1917 - Ad-
joint technique de 1’aéronautique de la 3*™ Armée
- Chevalier de la Légion d’Honneur en juin 1916
- Croix de Guerre 14-18 - Deux citations a I’ordre
de I’armée en mai 1916 et juin 1917 - Une citation
a I’ordre du corps d’armée en mai 1917

V A droite : Le mécanicien Eugéne Colin, de Burdeau

(ulberdenis.free.r—Lucien Lanier-)

Pierre Colin




L’Afrique du Nord Illustrée

Le pilote algérois William Billon du Plan devant un Breguet 14

Im aviatenr & Phonneonr :
M. Maurice BISSONNET

C'est avee plaisir gue nous avons découvert, dans "une
des derniéres promotions de la Légion d’honnenr, le nom
de M, Maurice Bissonnet, fils de M. P. Bissonnet, le sym-
pathique négocianl en caoulchoue de la rue de Conslan-
line, & Alger,

Cette distinction vienl couronner dignement In série
des belles cilations gue M. Maurice Bissonnet oblint pen-
dant la guerre oo tilre de sous-officier de Paviation et oo

ges qualités d'audace, d'habileld, de courage, de science,
d'tnergie el de bravoure firenl = Padmiration de lons ses
camarades =, ainsi qu'il est spéeifié dans 'ine de ses
récompenses oi nous cueillons encore celle pelite phrase:
« Toujours volontaire pour les missions perillenses, avant
plus de 150 heures de vol au-dessus de Pennemi; s'est de-
pensé sans compler depuis Ia bataille de ln Somme. »
En complimentant M. Maurice Bissonnel pour son ruban
rouge siomérilé, nous saluons une feois de plus arme
d'élite a laguelle il o appartenu, qui a renda de si préeienx
services pendant la guerre et n'en continue pas moins
pendant la paix de se zsignaler par de remarguables el uliles
exploits.
Terre d’Afrique
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LE CAPITAINE AUGER

SUR S0N SPAD

Le capitaine Auger dlact un chassenr dowed d'un courage & toule dprenve. Il avadl adalfu 7 avions enmemis officielloment quand ol fomba dans un combal
inépal. Il appartenait o dernder lew & la glorfeuse escadrille des Cigognes.

LES GRANDS CHEFS : LE CAPITAINE AUGER

en combat aérien le 28 juillet 1917,

était né & Constantine le 26 jan-
vier 15880, Fils du général Auger, il don-
nait dés son plus jeune dge, des prenves
de son tempérament d'artiste. A 12 ans, il
obtenait un prix & 'exposition de 'enfant
4 travers les dges, organisée au Petit
Palais pour des dessins a la plume. Poéte
trés fin, c'est Ini qui écrivait 4 16 ans
ces vers qui sont en méme temps gu'une
prophétie une profession de foi :

J'ai le coeur gros, docteur, et vous-méme le dites,
Vous m'aves défendu les galops meuririers,
Le vélo, e foot-ball aux passes inédites

Et la piste du Bois, mfme avec étriers |

Je suls jeune, docteur, j'alme 'espace Immense
Aussi vif que le vent j'aimerais & courde

En mon ¢eeur dilate jai du sang pur de France
Et c'est pour mon pays que je voudrals wourir,

LI-: capitaine Albert Auger qui fut tué

Homme de tous les sports, il prouvait
que l'entrainement physique peut fort
bien s'allier aux raffinements de Desprit.
D'une santé délicate, c'est par l'exercice
fqu'il sut toujours réagir, |

Albert Auger entra dans larmée. Il
était sous-licutenant an 31* d'infanterie
gquand la guerre éclata. Il prit part aux|
premiers combats de la campagne avec
une ardevrs gqui n'avait d'égale que sa
belle humeunr, I1 fut blessé le 31 aoiit
1914 & Fossé (Ardennes) : il eut la cnisse
traversée d'une balle et tomba 'un de
derniers de sa section, laissant la répu-
tation d'un superbe entraineur d hommes,
Ce haut fait lui valut la Légion d"Houneur
avec ce motif :

« Commaundant depais le 22 aolt une compa-
gnie de son régiment dont tous les oficiers §
avalent été blessés, a, en celte qualive, bril-
lamment conduit son unité, ‘entrwimant par
son calme et sa froide bravoure jusqu’au mo-
ment of il est tombe gridtvement blessé, »

Ne pouvant plus servir dans 'infan-

terie, il entra & I'école d'aviation de Pan
en février 1915 en sortit rapidement et
partit au front en mai comme pilote sur
Candron ; il v obtint ca 2® citation A
l'ordre de 'armée, le 5 aoit 1915 ;

« Jeune pilote qui récemment arrivé d'une

ALBERT AUGER

Le capilaine Alber? Auger #Hail né d Constantineg le

26 fanvier 188 & fud fuéd le 28 fuillel 1017,

11

éonle d'aviation rivalise avec les vieux pllotes
de son escadrille par I'audace et e sang-froid. A
poursuivi jusqu'an bout fe 8 juillet une impor-
tante reconnaissance, malgré un lemps trés dur
el bien que son avion ait été sérleusement en-
dommagé et lui-méme légdrement atteint & la
téte par un éclat d'obus. »

Son goit pour les sports l'attire vers
Vaviation de chasse, il demande et
obtient de passer sur Nieuport en aofit
14915,

Capitaine en décembre rgrs, il abat
son premier avien le 21 [évrier 1916,
Voici le récit guiil fait de sa vicloire
dans une e ses lettres

« Je me trouve avec des camarades attagué
par 4 Boches. L'un d'cux me serre de prés, je
lui descends sur la fgure. 1 me mangue, Je
e tire pas. J'en renconire un autre dans les
mémes conditions et aprés quelgues virages je
tombe par hasard 4 1o méires sous un L. V. G.
qui ne m'avait pas va. J'ai tirg, il est Jdescendu,
mwals a pu atterrir. Il a éé abattu, mals pas en
nalettes, »

En mars 1q16, troisitme citation :

s Jeune officier. Pilote remarquable par son
audace, son sang-frokl, son esprit de sacrifice,
Au cours d'une expédition contre les drachens
allemands. le 22 septembre, s"sst porré résalu-
menl ay seecurs d'un avion monté par deux de
ses camarades aux prizges avee 4 avions ennemis.
A cherché constammeni & se placer entre lui
el lcs quatre avions adverses sur lesquels son
officier observateur 'a pas cessé de faire feu,
Est rentréd avee un avion erible de balles. »

En mai 1916, quatritme palme :

« A falt preuve de la plus jovense bravoure
dans le commandement d'une escadrille de com-
bat. A livré journellement bataille el a eussl &
abattre un avion envemi qui s'est écrasé dans nos
lignes, »

A ce moment, il a abattu un avion le
13 mars 1916 prés de Cumidres, un autre
prés de Creux, le 2 avril, et, le lendemain,
combattant un Fokker qui attaquait un
avion I'a forcé 4 atterrir en plein champ
pris de Saint-Maurice.



50N PERE
Le capstaine Auger avad nne nalure d'ariisle ;
vouh wm porfrail de son pdre fasd em 1004,

11 est victime d'un accident grave :
il se¢ fracture le maxillaire supérieur et
a une forte commotion cérébrale. A

«ine remis, il demande & partir dans
a Somme on la bataille fait r il
est affecté 4 la fameuse escadrille des
Cipognes. Le 25 janvier 1g17, il
triomphe trés probablement d'un ennemi
prés de Ham et le g février abat un avion
en flammes dans nos lipnes prés de Ro-
geville. D'olt une cingquitme citation :

« Le g février 1917, a abattu un avion de combat
emnemi en flammes dans oos lignes (3% avion
abatiu. »

Le 16 février, un général d'infanterie
signale en ces termes un combat livré
par le capitaine Auger 4 quatre avions
ennemis @ « La lutte trés émotionnante a
duré an moins dix minutes, pendant les-
quelles l'avion francais évoluait avec une
audace et une hahileté remarquable an

UNE ETULE
Celte aguarelle dale de 1905 ef prouse lex
disposilions sires de Parisste.

AUGER ARTISTE

Ce tableau drés remargualle put fail par Albert duger

en 1908 o exposé.

milieu de ses adversaires, » Au cours de
la rencontre, le Frangais était légerement
blessé par une balle au cité, Elle faisait
le tour de sa poitrine, entrait dans son

rtefenille et  wvenait le toucher au
lane gauche alors gu'elle 'avait frappé
au flane draoit,

_Le 19 mars 1917, il recoit une sixitme
L'lta;mn pour ses exploits des 2 et 3 avril
1916, :

¢ Le 2 avril 1916, chareé de bé
connaissance d il'giultri:u.r des Ijgnr; Eflrn:;fﬁr:
abattu un Aviatik qui s'est éerasé sur le sol. Le
3 avril a attagué un Fokker et 1'a obligé & atterrir

précipitamment & quelgues  kilomdires des
tranchées, »

v Voici en quels termes, le héros avait conté ces deux E
bl aventures : 2
/"‘ w¥ . « Le 2 avril, je pars avec le capitaine V... mon anclen chel d'escadrille,
- = tout d'un coup, j"apercois un Aviatik qui descendait sur Ini & pic. J'ai 5
falt demi-tour sur le Boche. A bout portant 'af tiré, L Aviatik & - - 8]

s'est abattu auseitol et s'est écrasé sur le sol.

Le capitaine m'a foit des si de satisfac-
tion intense, Le lendemain, je repars avec e
capitaine. Soudain, j"avise un superbe Fokker
qui se jette sor lul. Je fals encore demi-tonr
et je tombe sur le Fokker & 10 métres, Je
vise le pilote entre les deux épaules, T'aicu &
peine le tempa de tirer parce que j"allais & une
vitesse folle, J'nl mangué accrocher es roues du
Fokker avec mon aile. Je suls tombé 4 droite et
Iui & gauche, sculement il avait des balles dans la
pean, J'al redressé, maids lul a contingé jusqu'an
sol. Il a ébé descendu, mais pas en miettes. »

Septitme citation le 8 mai 1917 :

« Brillant pilote de combat. Le 16 feveber a
attaqué seul quatre avions de chasse ennemis et
grice i son audace' et 4 son’ habileté exception-
pelles leur a tenu téte jusqu'a oo qu'il ait été
blessd. Le 12 avril a abatto en {lammes son
4* avion allemand. »

Le 17 mai, le communiqué le consa-
erait as pour son cinquime avion :

DEPART EN RECONNAISSANCE
Le capifaine Auger comntenpn la puerre
dans Pinfanterie o, sous-lienlenant,
o fub gricvement blessé ot décord.

QUATRE AMIS, QUATRE HEROS

De gaucke d drofle, quatre gloires de Pescadrile des Cigognes @ e
capitaine Auger, lo Neutemant de ln Tour, le capitaine Guynemer, le

Iieufenant Deallin.
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UNE DES DERNIERES PHOTOS

Prize-guelques fours avant sa morl,alors’

gu'sl remplagadt d Lo tMe de la N, 3 Ir
capitatme Henrlaux, blessé,



+ SUR CAUDRON

La capitaine Auger devenu pilote commenga par monter un Caudron. Nows
le représentons en _train_de premdre place & hond (juss 1o13).

o Excellent chef d'escadrille, diéclarait
sa 8¢ citation, Brillant pilote de chasse.
Blessé une fois dans l'infanterie, deux
fois dans I'aviatlon, reste un modéle d'en-
trnin et d'énergie. Le 11 mai 1917, a abattn
son 5* avion ennemi qui s'est écrasé dans
lea lignes. »

Les neavitme et dixiéme cita-
tions relatives 4 la sixidme victoire
{début de juin) et & la septitme
{fin juin) ne sont pas parues,

Voici un fragment de lettre
qu'adressa Auger 4 sa mire ;
e 13 Mars. — Cherchant le Boche

dans In région de V... & 4000 métres,
j'en apercois un qul passe les ligones vers
a.op00, Immédlatement je sunis descendo
4 pic sur lul et, arrvé & 1o métres J'ai tiré
en plen milicn. I observateur o été tué
du coup, sa mitrailleuse esl remontée vers
le clel. Le pliote étalt tué sur se5 com-
mandes et tombé en avant. L'L. V.G,
a exécuté un superbe renversement, puis
est tombé gur fe dos. A ce moment 'un des
deux Allemands a été projeié d'environ
1.300 mdtres et je suls revenu en chan-
tant un petit air. Mon commandant m'a
embrassé. »

it nons d&tacll‘;urm.s lda sa cor-
respondance gquelques phrases qui
délfcﬂiguent hqhéms ; Rl

« Je suis heurenx d'avoir & me battre,
je ne suls pas fait pour rester tranquille...
Cette atmosphére de grande bataille n'est
pas faite pour me déprimer, au contraire.
C'est en pensant 4 la mort possible que
I'on vit réellement... L'homme se mesure
a son godt du sacrifice... Je ne mérite
pas tant Jd'¢loges. Ce que j'al pu faire
jusqu'h maintenant ne compte plus pour
mod, Le mérite ne se comprend que dans
un progrés constant... Pour moi, mes ci-
tations passées sont enterrées. Cela prouve
quh tel moment j'ai fait ce qu'il fallait.
Cela ne prouve que cela et c'est peu...
Je me sens fatipud depuis quelque temps
et me demande avec inquittude sl ‘ma
santé me permettra de tenir jusqu'an
bout, je ne voudrals & avcun prix retour-
ner & Parriére. » ey bl

Toute sa correspondance révile
la soif d'agir, l'indifférence pour
les sucets du passé, la volonté ten-
due vers cenx de l'avenir, Hélas |
la mﬁtﬁﬁqu& série était interrom-
pue 28 juillet : le capitaine
Auger était mortellement frappé

VISITE PRESIDENTIELLE
Le Prézident de lo Républigue eraming aver le commandant
Brocard 'avion d"Auger.

DEUX MARTYRS DE L°AIR.
Asiger, alors liewtenant g le lisulenant Dumas, son observaleur
sur Caudron * celuv-ci a #té tué, le 25 oodd 1916, comme Prilote.

13

CHASSEUR
Le & mars 1917, Auger renire d'une crofsiére od o @ Irds probablenen! abalbu
un Hoche pres de la fordl de Paroy avee les sois-Heulenants Dorme el Raymond.

dans nn combat contre guatre
avions. K

Veieijun pusxage du magnifique
discours prononcé par le conuman-
dant Brocard sur sa tombe !

Au début de’la guerre, le capitaine
Auger part dans un régiment d'infanterie;
les hommes qu'il alme le suivent avee
V'affection et Madmiration quimposent sa
vibrante parole et son  exceptionnclle
bravoure., i =

Le 31 aoit’1g14, il les entraine & U'at-
toque et tombe gravement atteint. La
Croix de la Légion d"Honnenr lui est dé-
cernde sur le champ de bataille et sa
blessure, qul lui falt connaltre des hetires
de souffrance ne peut abattre son enthow-
slpsme el sa foi.

A peine guérd, il entre dans 'aviation,
et 1 foisant preuve de ln plus inoubliable
audace, il semble trouver 'élément pour
lequel 11 était créé, et devient un pilote de
chnsse redoutable. I1 abat successivement
sept avions ennemis, et sa poitrine porte
Ia Croix de Guerre i dix palmes, La glaire
qui 1'a fr6lé, s'est embellie de sa modestie
ct de sa générosité.

Il ¥ a quelques jours 4 pelne, sur ce
nouvean front, of se sont bristes les am-
bitions allemandes, au-dela de leurs lignes
qu'écrase une f eanonnade, il
vole prés des avions de réglage, qu'il
protége de son aile pulssante et souple.
Sondain quatre avions de combat ennemis
Vattaguent ; il fnit face, tournole queigues
minutes, et tombe la gorge percée d'une
halle, De sa main défaiilante, il dirige en-
core san apparet], et vient mourir en terre
francaiss ; tout pris de ces tranchiées dont
il était la sauvegarde, étreignant o sol
qui a vu sa trlomphante défaite.

Mon bien cher ami ; tu 3 mort jeune
¢t sans tache, Dors en paix; Diea te
garde une place glordeuse i oh sont les
soldats au coeur généreux morts pour ka
Patrie,

Ta famille 'désolée, ol ln glolre est héné-
ditaire, pleare de te voir partir, mais elle
est fidre de ton sacrifice, W o

clpognes  douloureuses qul ont

mﬁﬁnlvﬂépﬁ!dr tol, sont venues te dire
acdien. Déja quinze d'entre elles t'ont pré-
cédlé dans la tombe, et t'attendent l-haut,
plus nombrenses que fous. Dis-leur que
nous ne faillirons pas & In thche, que nous
contingerons, dans le clel ol maintenant
tu reposes, 4 monter une garde sacrée ;
dis-lewr de bénir nos vols et de nons laisser
parmi elles une place quand notre tour
viendra. s



Maurice Bovet

Maurice Bovet est né a Guelma le 17 novembre
1895 dans une famille suisse arrivée en Algérie
vers 1860.

Il est engagé volontaire dans la Cavalerie. En
1916, il devient officier-pilote commandant
I’escadrille BR 123. Sa brillante conduite lui
fait mériter sept citations, la Croix de Guerre et
la Légion d’Honneur.

Ayant fait de bonnes études jusqu’en mathé-
matiques supérieures, il est a méme d’assimiler
toutes les techniques qui apparaissent, il se lance
dans les sports mécaniques.

Dé¢s la naissance de 1’aviation de tourisme en
1930, il met ses capacités et ses connaissances
au service de 1’ Aéro-club de Constantine tout en
déployant son activité sur la propriété familiale
de Ras-el-Akba, surla commune d’Oued-Zenati
dontil deviendrale maire avant d’€tre remobilisé

Jean Bovet

Escadrille BR 123

Moreau-Berillon

Jean Bovet




Jean Bovet

Jean Bovet

A Maurice Bovet et son mittrailleur-ob-
servateur a l'arriere, dans un Breguet 14
de ’escadrille Br 123

Ci-contre : Maurice Bovet photographié
a 6 500 metres d’altitude par son obser-
vateur pendant I’offensive de la Somme
enmai 1918

V L’escadrille Br 123 en Champagne en
1918, préte au départ pour un bombar-
dement

Jean Bovet




Maurice Boyau

Maurice Boyau est né le 8 mai 1888 a Mustapha (Alger). 11 quitte I’ Algérie en 1907 pour venir
s’installer a Dax. Mortellement atteint en combat aérien le 16 septembre 1918 a Mars-de-la-Tour
(Meurthe-et-Moselle) aprés avoir obtenu 35 victoires aériennes (5™ rang national).

Maurice Boyau, avant de devenir pilote militaire, a connu la célébrité comme joueur de rugby
au Stade bordelais et a I’US Dax dont le stade porte actuellement son nom. Une statue est érigée
en son honneur a Dax.
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Eugene Fauché




PESCADRILLE DE BOYAL
[ patiche o draite © sergent de Laubdd (desparn, 1 Boche), adyndant Guerrier (¢ Hoches!,
Figttenant Sardier (05 qux 13 Bockes), sons-fawfesant Hovan (disparn, 35 Bochesl
cafritagne Decodn, chef de 'eseadrille (4 Boches), serpends Géliin {disparn, 7 Bockes) et
Mévius (disparw, 1 Boehe),

BOYAU DISPARU

HOMMAGE A BOYAU
PAR LE LIEUTENANT SARDIER

fais de grand coeur, car nous étions liés intimement par deux
ans d escadrille pendant lesquels nous avions viécu ensemble de
nombrenses heures de combats, de danpers et aussi de victolres.

On a vanté, cerles 4 juste titre, sa magnifigue bravoure, re-
cherchant sans cesse la bataille méme trés inégale, et ses gualités
extraordinaires d’athlite, mais ie ne crains pas d'admirer le plus
en lui sa simplicité souriante ek son dévouement 4 autrui.

Pendant ces deux ans de glorienx séjour 4 la 77 dont il était
récllement I'dme, il s'est plu & exécuter les missions les plus dange-
reuses et les' plus ingrates avec la méme gaieté et le méme cran
irrésistible. 11 entrainait nos jeunes camarades de toute sa sclence
du combat et les enflunmait de’ son ardente fol patriotigque.

Je me rappellerai toute ma vie le jour de son atterrissape
chez les Boches. Nous étions allés 4 trois, avec Rebourg, photogra-
phier Sarrebourg & = 500 métres En revenant, Maurice voit devant lui
une belle saucisse nous parpuant an bout de son fil. II n'hésite
pas une seconde, pique d toute allure et transiorme anssitét le drachen
en fen d'artifices. Muds je le vois piquer toujours, spiraler et je
le perds enfin au ras du sol.

Fou de rage etede peine, je sentre au terrain ol la consternation
devient géncrale. Quelques minutes aprés, Maurice lui-méme nous
téléphonait de Lundcville. 11 avait pu remetire sa pression et repartis
awrnez des Boches ahuris,

Je T'al vu depuis dans maintes circonstances ofi tout semblait
werdu, revenir triomphant, mais criblé de balles. Je croyais bhien
Maurice invincible et j'étais persnadé que sa bravoure téméraire
et son adresse stupéfiante lni permettraient de continuer sa triom
phale carriére.

Hélas | une de ces balles de terre gqu'il dédaignait entre tontes,
mais, contre lesquelles il ne pouvait rien, l'a arrété net

Malpré tout, j'espire encore !

Mais sa disparition cofitera cher § ces maundits Boches, car Maurice
est un de cenx qui n'ont pas d'égal et qu'on ne remplace jamais |

Som souvenir restera comme celui de Guynemer.

Vnu-. me demandez de vous parler de notre cher Maurice, Je le

FEOUYAU, MARECHALIDES LUGI>
Boymi .qr-:r.-."rnmma:ccjsa";a.rnl‘rr. wipdilinere
dameletrain des fquipapss, mais avadl vile
denirmindd 4 |M-5.5¢r ang I"ariafion.

Lientenant SARDIER.
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BOYAU FELICITE APRES UN TRIFLE

Le sous-lieulenant Boyau, médaillé milifaive, officier de la Légion dhonnenr, o8 gux 35 wicloires, apris avoir congwis la
célébyité dans le spovi, ftait devenw 'una des ploives les plus noblss de noire aviation. Depuis la disparifion de Guynemer., mulls
peria we pauvast dye plus sensible @ cows qui admirent 'hdrolsme el véndront les hdros, Boyaw diait parmi les plus grands. A fowdes fes
qualitds du soldal, il yoignait wn cavaciére d'élite, wn caur de bontd. Ei tous ceus qui le connaissaient le plewrents, touf en espirant eacove.
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BOYAU, OFFICIER DE
Figure I gendaire dans le sport coninne doms
Fasiafion, le sous-lientenant Bovau incarne,
awes la plus grande noblésse, le tvpe du hidros
weml le conirdpe, la modestie, In lovanlé sanl
&3 prindipidles caractérigtigues. [ Lsembie sorts
ot roman de cape of d'dpde. TT est, peul-
= dive, o du ownsillewr, Alexandre Diowias s,
it en fui inspive la sympathic of le res

LuprTight ny LRdies Frongame dbssires, faiis (gis

LA LEGION D'HONNEUR
frect, son physigue comme son moval, Auss
Ed-re auee wpe foie rdclle que fous ses admi-
raleirs onl afpris que Pas ey trenle-cd-une
victarres, domd dix-huit sur des dvachens
araif dd promu officier de fa Ligion o Hon-
HENUF.




Jean Croisé

Jean croisé estné en 1893 a Bouzaréah, il  cabriei Lamber
afaitla guerre comme mécanicien-obser-
vateur a I’escadrille 207. Ci-contre : Il est
dans un Sopwi

bW - "

V L’escadrille 207 a I’auberge Devernois, Jean Croisé a droite et au centre, avec un képi, Fayol, de Saint-Eugéne
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Gabriel Lambert




Gabriel Lambert

A Caudron G .3

Ci-contre : Jean Croisé dans sa
«chambre» a I’auberge Devernois

V Caudron G4

Gabriel Lambert




Emile Ducommun
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RéCit d ,Emile Ducommun (Recueilli par Jean-Luc Brice)

L’ Aviation se divisait alors surtout en deux : Il y avait les rampants, administratifs, mécaniciens, ordonnances,
manceuvres, et les navigants, pilotes et observateurs, bien plus tard : mitrailleurs, bombardiers, navigateurs et
radios.

Moi, j’y fus détaché comme observateur d’artillerie, en principe pour y travailler en priorité avec le 102°™
régiment d’artillerie lourde. Je devais rejoindre Le Plessis Belleville, preés du Bourget ou fonctionnait un cours
pour les observateurs. J’y fus dans les premiers jours de février 1917.

En deux ou trois semaines et 7 heures de vol, sur des « coucous » invraisemblables, on nous inculquait quelques
rudiments de ce que devait savoir un observateur, appareils photos, mitrailleuses, émetteur radio a étincelles,
technique du réglage d’artillerie etc. C’était I’époque ou les chasseurs s’appelaient Georges Guynemer et Von
Richthoffen, dit le Baron Rouge, totalisant des dizaines de victoires. Et je fus I’un de ces gibiers des Damiers
de Richthoffen au début de juin 1917, a peine trois mois apres avoir commencé a voler.

Cette guerre il fallait la faire, toujours tout seul, ou a deux. Mais I’observateur était seul responsable de la
mission, seul devant sa conscience, son courage ou sa peur, sa chance et son savoir. Mais nous avions aussi
un deuxiéme ennemi, tout aussi terrible que ’homme : le matériel et ses défaillances, qui ont plus que doublé
nos pertes.

L’aventure commengait quand les mécaniciens tiraient a eux les cales des roues. Personne n’était assuré de
passer la journée intact. Et je ne peux passer sous silence les pieges et dangers de toute sorte, en provenance
de I’air, notre élément, avec ses coleres, le vent nous dérivant, les bourrasques et les trous d’air, les nuages, la
pluie, le brouillard etc. Notre vitesse dans 1’air €tait de 1’ordre de 100 a 120 km/h, du mé€me ordre de grandeur
que la vitesse du vent.

Ajoutez a cela tous les aléas d’une navigation a vue, sans la moindre aide radio ou terrestre, avec une mauvaise
boussole jamais compensée et des cartes quasiment impossibles a manier dans nos habitacles surventés, ou
nous avions a peine la place de bouger, engoncés dans des combinaisons doublées de peaux de lapin, chauf-
fantes ou non, de gros gants, des passe-montagnes, des serre-tétes avec des lunettes toujours pleines de buée.

Chacune de ces missions durait cinq heures et nous fatiguait tant que nous avions besoin d’un repos de pres
de 24 heures pour récupérer.

Les cours d’observateur duraient a peine quinze jours. Mon premier vol s’effectua sur un vieux Voisin, pour
voir si je n’avais ni vertige, ni mal de mer. Puis ce fut un rapide dégrossissage sur la lecture des cartes, le
matériel photographique, le matériel de transmission, le mécanisme des réglages d’artillerie, les mitrailleuses,
le fonctionnement succinct des moteurs et des avions etc. et a peine 10 heures de vol.

Ce cours terminé apres quelques interrogations de principe, je me vis affecté, comme observateur d’artillerie
du 102%™ régiment d’artillerie lourde, a 1’escadrille C220 (Caudron 220) quelque part dans 1’ Aisne, sur le ter-
rain de La Cense, face au Chemin-des-Dames que je rejoignis en début mars, j’avais 23 ans et demi.

Nos petits Caudron G4, sans fuselage, biplans, bimoteurs avec deux 80 chevaux rotatifs Gnome et Rhone,
remplacerent quelques biplaces Morane-parasol qui équipaient auparavant I’escadrille. Notre insigne, le ca-
nard au parasol, en dérivait.

Apres avoir été blessé, a mon retour de convalescence je retrouvais ma cheére C 220 pour la quitter au bout de
quelques semaines. Etant observateur du 102°™ régiment d’artillerie lourde et celui-ci opérant a cette époque
dans le Nord, je fus envoyé pour le suivre et affecté successivement a deux escadrilles, la C 53 et la F 201.

A peine retourné dans le Nord, je fus rappelé par la direction de I’ Artillerie, & Fontainebleau, pour y suivre des
cours de perfectionnement, pendant trois mois, au cours de I’hiver 1917-18.

J’obtins d’€tre affecté, a la sortie, comme observateur d’escadrille, a la C 220, assuré cette fois de ne plus la
quitter. Je fus nommé, fait tres rare, lieutenant au choix, un mois avant le 16 avril 1918, date a laquelle je serais
passé automatiquement a deux galons, a I’ancienneté.

Avec quelle joie je retrouvais ma vieille C 220, devenue BR 220 (Breguet 220) équipée des meilleurs avions
biplace de I’époque, le fameux Breguet 14 qui aida puissamment 1’aviation francaise a surclasser 1’aviation
allemande et a gagner la guerre.
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Eugene Fauché

Eugene Fauché

Eugene Fauché est né le 8 avril 1897 a Zéraia
(Constantine).

Il est tout d’abord mécanicien au Parc 10, puis
mécanicien-mitrailleur aux escadrilles SPA 77,
Ni91 et HD 174.

Devenu garagiste pres la guerre, il s’occuperatres
activement de I’ Aéro-club de Djidjelli.

Ci-contre : Eugéne Fauché, au centre, mécanicien-mitrailleur, devant un
Hanriot-Dupont HD 3 de l'escadrille HD 174

V Récupération d’avions allemands au Parc 10

Eugéne Fauché
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Eugene Fauché

N P . . Eugeéne Fauché
A FEugene Fauché et son pilote Antoine

Baylé, a ’escadrille Ni 91

Ci-contre : Le pilote Ploquin au retour
d’un mitraillage de Zeppelin

V L’escadrille Ni 91 équipée de Nieuport

Eugene Fauché




Marcel Jeanjean

Marcel Jeanjean est né en 1892 a Sete puis se retrouve a Tébessa ou son pere €tait postier avant
d’étre muté a Ain-Beida puis Relizane.

Mobilisé en 1914 dans I’infanterie, il connait les tranchées,ou son talent de dessinateur s’exprime
dans un journal, Le Canard poilu. Puis il demande a servir dans 1’aviation et devient pilote de
reconnaissance en 1917.1l croque la vie quotidienne de son escadrille sur des carnets dont il tirera
I’excellent album : Sous les cocardespublié en 1919. Il est’auteur du dessin de la premiere page.

Nommé peintre officiel de 1’ Air, Jeanjean continuera une activité parallele d’illustrateur pour
des publications civiles, en grande partie destinées a la jeunesse (Les Aventures de Tique et Toque
dans Pierrot Magazine,Fondationde la Jeunesse nouvelle,Le Sourire etc.). Sa carriere d’illustra-
teur sera tout du long influencée par son golt pour les avions en particulier et pour les machines
(dirigeables, chars, navires). Elles tiennent une place de choix dans Les aventures de Fricasson
publié en 1926. Les aventures de ce jeune globe-trotter accompagné de son chien précedent de
quatre années les premieres aventures du 7intin de Hergé.

Il illustre aussi les ceuvres de Raoul Mortier, Frangois Villon, Léopold Senghor etc, ainsi que des
documents publicitaires, des objets et des ouvrages sur la défense passive.
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Le Capotage du Capitaine
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Jean Jonnard

Siziéme Année. - N° 285, B0 Centimes Jeudi 6 Mai 1828.
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UNE AILE S'EST FERMEE

Jean Jonnart

On a dit — Les Ailes ont dit — l'accident
navrant qui, il ¥ a quelques semaines. a collé
la wie au chef du centre d’entrainement de
Marignane, Jean Jonnarl et au pilote qui 'ac-
compagnait Decanis. Ce que 'on n'a pas suffi-
samment dit, c'est qu’en la personne de Jean
Jonnart, Vaviation perdait un de ses meilleurs
et plus fidéles serviteurs et que la mort de ce
servitenr admirable constituait pour clle une
dure et douloureuse épreuve,

Jean Jonnart ¢tait né a4 Alger le 3 novembre
1896, Membre trés actil de nombreux groupe-
ments spartifs, il n’hésita pas, dés le début de
la guerre, 4 contracter un engagement wvolon-
taire, Incorporé le 26. novembre 1914 au 3
Chasseurs d’Afrique, il fait campagneJdans le
Sud-Tunisien, puis ¢n Tripolitaine. Il prend part
notamment & l'expédition de Dehibab d’ou il
revient avee la Médaille Militaire et la crojx du
Nicham-Iftikar. | ; -

Il demande alors & passer dans ’'aviation ; sa

demiande dst agréte; I quitte 1'Atilqne diNord Le journal Les Ailes commet une faute d’ortho-

pour aller, en juin 1916, a ’Ecole d’Ambérieu graphe sur la derniere lettre du nom de Jean
ol ie 3 novembre 1916 — ii a alors vingt ans, Jonnard, homophone de Charles Jonnart, gou-
jour pour jour — il passe son brevet militaire L R L. . N .
(n® 4.945) de pilote-aviateur, verneur général de 1’ Algérie de mai 1902 a mai

Le 1¢f avril 1917, il part au front oi il devait 1911.
rester jusqu'a la fin des hostilités. Successive- .,
ment, [l passe aux escadrilles C 10, SPA 64 Documents communiques par Jean Fornal et
el SPA 53. I est blessé deux fois, dont une fois Martine Feaugas.

Lris gridvement,

Deux citalions wviennent récompenser son
indétectible entrain ; la premiére est a4 1'Ordre
de la Division :

« Excellent pilole, d'un entrain et d'un
« sang-Troid remarquables, gravement  blessé
« le 6 juillet 1917 au cours d'un vol de liaison
% avee I'Infanterie a.
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Fl'anCiS Kermina (par le Souvenir Francais - Haguenau)

Le 4 janvier 1918, a 4 h du matin, un avion revenant vraisemblablement d’une mission de
bombardement de nuit sur le secteur de Mannheim-Ludwigshafen, tente un atterrissage de
fortune pres de la gare de Surbourg, mais ayant heurté une ligne électrique a haute tension,
il capote. La dépouille de 1’aviateur, ramenée a Haguenau, est inhumée au cimetiere Saint-
Georges. Sur la tombe est placée une plaque portant les initiales F.K., initiales qui se trouvaient
sur un mouchoir trouvé sur le jeune aviateur.

Vers la fin de la guerre, Louis Eichinger, le responsable local du Souvenir Frangais, apprend
qu’il s’agit en fait du lieutenant Francis Kermina, né le 14 juillet 1893 a Mostaganem. On porta
alors sur la tombe le nom complet et un service funebre fut célébré a sa mémoire le 4 janvier
1919, en I’église Saint-Georges, en présence de la famille.

Par la suite, cette derniere fit ériger un monument sur la tombe. En décembre 1922, la famille
Kermina fait exhumer le corps du lieutenant pour le déplacer dans la région parisienne. Un
an plus tard, le 11 novembre 1923, au cimetiere militaire de Saint-Georges, Louis Eichinger
remettait solennellement a la ville de Haguenau le monument, une croix sur un haut socle,
érigé en ’honneur des soldats francgais et alli€s reposant dans ce cimetiere, et spécialement en
souvenir de 1’aviateur Francis Kermina.

Une Fondation pour les écoliers de Haguenau :

La famille du lieutenant Kermina était aisée. Des le début de 1’année 1919, elle adresse au
maire de Haguenau une somme de 1 000 francs pour trente prix a répartir « entre les jeunes
écoliers de Haguenau les plus méritants, ayant fait depuis I’armistice le plus de progres dans
la langue frangaise ». En octobre 1919, arrive une somme supplémentaire de 5 000 francs,
destinée a €tre employée dans le méme but. Le 22 décembre, a la salle de la Douane, 210
éleves recoivent des prix. Cette Fondation Kermina a existé jusqu’en 1939 : Une somme de
1 000 francs (900 a partir de 1936) apparait chaque année dans le budget de la ville.

En 1942, le fossoyeur Aloyse Mayer recoit
des Allemands ’ordre de démolir le monu-
ment Kermina.

Mairie d’Haguenau

Pour lui, il n’était pas question de trahir les
NES MoeT | b liens unissant la famille Kermina a la ville

os NI T4 ., de Haguenau. Pendant toute une nuit, il dé-
8\, monte le monument pierre par pierre et il en-
terre les blocs dans un coin du cimetiere. Les
Allemands ne remarquerent rien et, apres la
guerre, il déterra les blocs et les replaca piece

par piece a leur emplacement initial.

De nos jours, la Fondation Kermina, n’existe
* plus, mais la famille de Francis Kermina conti-
nue a soutenir I’action du Souvenir Francais
de Haguenau en adressant chaque année un
don au profit de ses bonnes ceuvres. Ce don
symbolise a la fois I’attachement au devoir de
mémoire que perpétue le Souvenir Francais
mais aussi a la mémoire de cet aieul qui un
: Sasmean: jour a fait don de ses 25 ans pour que vive la
Le monument & Haguenau France en liberté.
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René Mesguich

René Mesguich est né le 26 juillet 1874 a Alger. Pilote d’avant-guerre, il a obtenu le brevet de
pilote de I’ Aéro-club de France n® 713 le 17 janvier 1912 a Avord.

Architecte déjareconnu a Alger, agé de 40 ans, il est mobilisé des le début de la guerre et obtient
le brevet de pilote militaire n° 652 le 19 décembre 1914 a Avord puis il est affecté a I’escadrille
MF 12.

Brevet de pilote d’hydravion de la Marine n° 219 du 6/08/1917 a St-Raphaél

Chevalier de la Légion d’Honneur le 15/10/1916

Au GDE du 22 novembre 1916 au 9 février 1917

A Luxeuil du 9 février 1917 au 5 juillet 1917

A St-Raphaél du 5 juillet 1917 au 23 aolit 1917

Au Centre d’ Aviation Maritime de Perpignan du 1¢ septembre 1917 au 10 octobre 1917

Le 10 octobre 1917, partis pour une mission de recherche de sous-marins, deux hydravions FBA
150 ch du CAM de Perpignan ne rentrent pas a leur base. Ils sont vus pour la derniere fois au large
de Sete et il est probable que 1’un des deux hydravions a été€ victime d’une panne et que ’autre,
qui a amerri pour lui porter secours, n’a pas pu repartir. Les quatre membres d’équipage, le mate-
lot mécanicien-observateur Pierre, Frangois Andries, le quartier-maitre mécanicien-observateur
André Bolle, le quartier-maitre fourrier-pilote Roger, Marius Grandval et le lieutenant-pilote
Calixte, Léon, René Mesguich, détaché de I’ Aéronautique militaire, sont portés disparus.
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EN FEVRIER 1ota.
Mesguich avait ¢ un de noy plus re-
marguables pilotes d'hydravions 8"avani-
guerre. Il fud victime d'un terrible

accident 4 Swint-Malo,

L'HOMMAGE AU VAINCU

Mesguich vatnguenr, le 20 mai 1915 dun Boche abattu dans nos fignes
tient & derire lui-méme le nom de Uobservatewr, von Buelow, twr la
tombe. Cel avion, wn biplace; se dirigeail sur Paris. C'#adl la seconde

viclotre de Mesguich an un mods.

PILOTE D'HYDRAVION o

Or revend lowfours... Le leulenant
Mesguick aprés une admirable cam-
pagne au fromi demands d refourner
a lhvdravion N
-

LE LIEUTENANT PILOTE RENE MESGUICH

centre d'aviation maritime de Per-

pignan prenajent leur vol 4 o h. 10

du matin avec la mission d'explorer la

cite depuis le cap Crenx jusqu'd Cette

# la recherche des mines. Tes sous-marins

ennemis en avaient posé 4 maintes re-
ises dans ces parages.

La section des deux hydraviens F. B, A,
était commandée par le lieutenant pilote
Hené N ich, ayant & bord le quartier
maitre meécanicien André Bolle comme
observateur, L'autre hydravion avait

our 62\:&1: le quartier-maitre fourrier
oger Grandval comme pilote, le matelot
mécanicien Pierre Andries comume pas-

Sager.

s‘%‘jr: temps &tait beau, mais en raison de
Ia probabilité d'un changement de tem
ﬂc:i;ilélstmcﬁmw ava.ieuzlé';é don;Ié;IS ﬂ.d
CT Te pour ne s"éloigner ns de
-.—Ingt-cinqpukihmém des cdtes et rentrer
au centre avant midi,

Les appareils firent route tout d'abord
vers le Sud oi ils furent sigualés par un
sémaphere puis virérent de bord vers le
Nord. A 11 h. 3o, ils apparaissaient en
viie de Cette, point extréme nord de leur
reconnaissance et prenaient la route du
retour, Le temps, & ce moment, était
encore triés bean 4 Cette, mais an centre
d'aviation, 4 Canet-Flage, un coup de
venl se faisait déja sentir qui promettait
d’étre wviclent, et l'om avait di faire
rentrer en hite les apparéils d'alerte et
fermer les hangars.

A 13 heures les deux hydravions n'étant

encore rentrés leur absence était
signalée & tous les postes de la cdte et des
hateaux partaient & leur recherche. Le
vent, pendant ce temps, avait pris une
violence inouie et il apparaissait impos-
sible qu'au milien d'un tel grain un appa-
rei}l’* put] tenir Vait, i

13 I 12 un pigeon voyageur artivai
an ccgtrr_- ; il npﬁen?i‘?& I'hydravion
du leutenant Mesguich, Son  porte-
dépéche était vide, Vraisemblablement le
pigeon s'était échappé au moment méme
on on allait Ini remettre le message. T1
avait dii quitter l'aPEnreﬂ avant le coup
de vent ou ftre’libéré trés prés de Canet-
Plage car il était rentré au champ un
temps tréscourt aprés le fort conpde vent,

La 1o octobre 191 7, deux hydravions do

L'angoisse ne fit que croftre. La vio-
lence dn vent ne diminua gu'aprés trente
henres, le surlendemain matin, et ancon
des postes de la cite ne put donner pen-
dant tout ce temps le moindre rensei-

ment sur un amcrﬁssage ol un naun-
rage. Tes deux pilotes, les deux passa-
gers avaient art en mer,

Le miniatére de la marine, au début de
novembre, citait les braves 4 'ondre de
'armée, en un adien supréme on il
saluait leur courage. La mort du lieute-
nant Mesguich était commémorée en ces
termes :

Mesgulch (René-Calixte), Heutenant d'artil-
lerie, pilote dhydravion. Chef d'une section
d'liydravions, modéle dénergie et d'entrain,
mnlgré son hge (43 ans) | lrés compéfent en
matitre d'aviation, Quatre cltations & Vondre du
jour, dont deux d'armée. Services exceptionnels
rendus & Paviation, tant sur le front terrestre
git'en mer, A la recherche de mines et de sons-
marins ennemis, Dispant en mer au cours 'une
reconnaissance aéricnnes en accomplissant son
devoir militaire. »

Cette cinguitme citation que la Légion
d'Hommenr, la Médaille Militaire avaient
précédée, saluait l'une des carridres les
plus gloricuses et les plus pures de la
cinguitme arme, .

René Mesguich, qui était né a Mﬁ
It 24 juillet 1874, aprés de brillante:
études classiques, avait fait son droit et
suivi les cours de 'école des Beanx-Arts
de Paris d'oit il était sorti avee 1 diplome
d'architecte .

Sa vie dés lors se partapea entre les
arts et les 5 ]

Construction de trés Elégantes villas &
Marseille, étudde de I'architecture hispano-
manresque & Grepade, & Tlemecem, an
Maroc, nmm;mfinn d'une wll:; fle style
mauresque r, qui servit de resi-
dence 4 la 1'0.*:*11%1e R;:l'lavnjo, mission 4
Constantinople, en 1913, au cours de
laquelle ii entreprit les fonilles d'un vieux
puﬂais de Byzanee « In maoison de Justi-
nien s, an sujet de laguelle il adressait
gux premiers mois de 1914 une commu-
nication & I'académie des Inscriptions et
Belles-lettres, telles furent les principales
étapes qui marquirent une carribre
consacrée 4 l'archntecture d'art.

Entre temps, aprés avoir pratiqué tout
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jeune tous les sports ol son énergie et
sa force réalisaient de superbes perfor-
maneces, il se passionnait dés 1901 pour
l'automobile dont il resta un epte
enthousiaste, L'aviation le séduisit en-
suiteet dés 1'été 1911 il faisait son appren-
tissage de pilote a l'aérodrome de la
Vidamée. Tl abtenait le 12 janvier 1912
gon hrevet de I'Aéro-Club de France avee
le numére 713, et pen aprés achetait
4 la maison Morane-Sanlnier le premior
moneplan vendu par cette maison, avec
leq:-ll:il il volait & Nice et dans maintes
antres villes du Midi, Arles, Carpen-
tras, ete.,. Eotre temps il s'entraine 4
I'hydravion & Ia Société Panlhan et pilote
un hydravion Curtiss i 1'école de Juan-
les-Pms, 11 prend part auw meeting de
Saint-Malo sur un Curtiss en septembre
1912 et fait une chute grave, avec frac-
ture de la cuisse et double fracture de la
jambe gauche. Te sénatenr Reymond, riui
assiste aux. épreuves du meeting, lui
donne ses soins avee beancoup de dévoue-
ment et se lie damitié avee lui,

A la suite de cet accident Mesguich
avait abandonné I"aviation T 58 COm-
sacrer uniquement 4 son art et était parti
erl mission du gouvernement & Turguie,

A la déclaration de guerre il rejoint
son corps 4 Belfort, le 3 aodit 1014, comme
nanumuuddiﬂl}liu?ihﬂcne clazse dnnsf:l.u
régiment d'artillerie campa et fait
aussitdt une demande pour tf:::lt: versé,

& ses quarante ans, dans 'aviation.
82 demande, transmise an ministére de la
Guerre par les soins du sénatenr Rey-
mond, est bientit agréde et le 24 aolit rg14
René Mesguich est versé au 2¢ %mu
d'aviation, 4 Longvie, puis & 1'éco
d'aviation d'Avord ofn il obtien* le
1g décembrs 1914 le brevet militaire,

Le 12 févrer 1913, il était enfin affecté
& une escadrille de T

Mesguich, dés son arrivée oom;tata parmi
les pilotes les plus intrépides et les plus
habiles, Aprés de courtes reconnaissnnces
au-dessus des lignes, oi il se familiarisait
avec 'aspect « imprévu de ces travaux de

is qui font sur la terre dorée comme
de lengues trainées de chenilles blan-
chiitrea « il eut 4 ln fin du mois de mars
son premier combatl, en lemritoire ennemi,
oft son adversaire ne lui échappa qu'en



Fl

ESerrissant dans ses lignes. En récom-
pe=se de son ardeur 4 Vouvrage le vétd-
‘=== d2aft nommé le 1°7 avril 1915 mard-
| =l deslogis. Le méme jour Peltier d'Qisy
Sesrendait un Aviatik et le lendemain
Mavarre descendait un Albatros. Mes-
gt ambitionnait d'aveir son four. Tl
semaeit le 28 avrl, au cours d'un com-
= m vue de son aérodrome el des tran-
b e L'Allemand, complétement domine
=t ats==tak Ne cing balles, & bout portant,
s tomber en feu dans les lignes alle-

m=mdes en vue de nos ohservatoires,
U= mois plus tard, il descendait son
| e=viiome boche, un biplace qui se diri-
sur Paris. 11 racomtail sa victoire

ia superbe lettre suivante :°
= descendu un nouvenu Boche.

== & paesait entre 6 h. 1 /2 et 7 heures, le
= == an matin. T'élais parti i I'affit avee des
D Emle=tions  homicic el furieux parce gqu'on
— activitd adrenne se manifestait
== o=s messieurs d'en face ; depuis In

miné ; 'Allemand plguait, plgualt vers le sol &
une vitesse wverti . Je ke suivais de pris,
car je craignais un stratagéme qui lui permit de
&' per ; mals je le suivalg avec peine ) je
descemlais en fliche. Et je voyals cette chose
horrifiante @ le fuselage de Allemand, derriére
la téte tdu Boche, =e convrant d'une tache ronge
fqui s'allongealt de plus en plus Ce n'éinit pos
un apparei] en llammes qui tombait, ¢'éait un
apparell en sang, transportant deux codnvres.
Quelle horreny U Clesh ween subom tpae e Be poux
plug chosser do mon corvon.

Et cctic autre vision : arrive a4 terre, IPAlke-
mand qui olavait pas milcoti sa vitesse, s'y
dorasait, devennlt une ouke lidone, roukilt dans
la poussidre [ puls ren, Plomobillté effrayante,
lugubre, pendant gue atterrissals pon lain et
fque jJaccournis angoieé.. et joveux de ma
victoire.

Et, enfin, ce spectacie épouvantable ; le pilote
vidé de 'appareil, 4 quelques métres des débris,
Ie haut de la téle sortant zeule des vilements,
aver la cervelle jaillie du erine ; be passager an
milien des débris, la tidle aprparnissant delairde

Durant les loisirs que lnd lajssait son
métier de pilote de chasse Mesguich
organisait 4 cdté de son escadrlle une
wvéritable école d'aviation on il for-
amait de trés nombreux pilotes.

Ce fut ainsi que grice & Iuni tons les
observateurs de son groupe comguirent
leur brevet militaire. )

Endre ‘wmps. N se proposait toujours
commie volontaire pour les reconnais
sances 4 lomgne distance sur les lignes
ennemies, prenant part 4 de nombrenx
combats au cours desguels il remportait
I'avantage sur une dizaine d'avions enne-
mits.

Il avait quitté le hiplace parasol
Morane-Banlmier pour le biploce Niew-
port, puis pour le monoplace Nicuport et
avait ¢1é promu sons-lientenant.

. Le 2 avril 1016 il recevait sa seconde
citation, apris une lWgore hlessure

« Médnillé pour avoir abatte dans

e beure le Wiphone marchait,
| mmemoant des aviens ennemis par o par
B ey furicux avssi, parce que, scul
S cuckques jours & Vescadrille A
e de guelgues diéparts el vicnuces
mmse—tanees | azsurals toud be tmavadl §
ge=mie =y fes denis ¢ oje ne pouvals plus
ST ume grassc mntinge.

Exter 2 500 et 3.000 milres e me
== sobeepticement, dans le soleil,
mm=Se==e d'un appit que je savais
Semmwtenr, une pelile ville souvent vi-
W= avec uoe gare, ot je n'attendis pas
Se=stemre pour apercevoir chex nous un
ge=r wrofre rebondi, qui avalt pages
e gue je tournnls le dos el qui,
g e ssfurance tmanquille — e péd-
e — me dirigenit vers Chitean-Thicory
= se=e—cvrt Paris, 11 tait beau, i1 était
guisac: [l allaft vite; il portait des
oS allemamds | bombes énormies,
==y & distribuer aunx  amatenrs,
e mpredients, el observateur von
Batew, cificier e In gamde impérinle
ge=s==e=ne A pas de lonp, par derriére,
e et toujours  recommmondé
st on = affaire anx Allemands, je
=iewemceis ¢ omads oo fut long, trés
=g et Patals blen dix & gquinze mi-
mmees pour le rejoindre.

Le Boche me vit quand j*étais jud
ades=m de lul, & 3.000 mitres, alorms
gm= Talsis fondre, que je fondais sur
= I=oesible de te décrire Je mouve-
==t = surprise Jdu - pilote; = dpes-
= brosoguement pour avertlr son pas-
smpr o= avant dehl; il contenalt de a

=== rastaper, qul fursanta comme g
s I ki piquait. Ce n'était rien ; la
Sl fizit mirarnlensement amétée par
== Bo=t de mital et il n'encnissnit quiun vio-
4 la fesse. Mais c'étnil rigolo, el je
sfe=s puss Je tomps de rigoler | d'antres dmgque-
amtour de mes oreilles, et vlan! un choc
& Fepasie drolte ; J'en avals ; Ia balle avalt ta-
we=se = gras des chalrs ; de la boune chair qui
= == ft 8 mal, qui laissa aux perfs leur
ghe=e Eesié pour continuer tons les mouve
dont j"avais tant besoin, qoi arresa mon
Beas o= sang 1ikls ; et je devins rapeur,

La demse commenca ;o elle fut infernale —
sprs oo je m'en rends compte, oh combien |
ooo & oo tafires cela se passn. Je calmaj
Faberd mes tirewr, ke sous licutenant Jaoottet,
Eromtcet de faite un cart fe lul mmemi
emmmite plosic=ry Inis le i nne portée,
& & S=temcee vpriant de jo 4 S50 métnes, Le
suiop & Ale=snd timit toujours ; la plupart de
s tmile= portalent bien, pulsque nous comp-

N

Jacotiel mfprisa ef fut brotsl. 11 mépriga, car
£ 3= 3 g troi= balles ; 0 fot beotal, car i1
wssces Moo dans b 58te dn pilote, Pautee dans
Totsmns s passsger. et by trofpéme dams un
g iz motess

A parsr de 2 ooc mdties e co=bat diait trr

Architecte dans le civil, savant célébre par ses fouilles, Met
frudsil un pavillon poud ses camarades, quand o édail en

ARCHITECTE

par le soleil, avee une expression Jde berreur,
recrogqueviilée en une petile masse, une jambe
contre Ia poltring, un pled en avant, semblant
MERLCET Comme un pomg !

J'ai réfléchi alors ; j'al cu de la tristesse ; j'ol
pensé que c'ttait cela gquion appelait assassinat
antrefois, avant laguerre...

Il fut impossible de connaitre e nom do pi-
lote. Le passager s'appelait von Bulow, un
grand nom, officder de la garde impériake pros-
signne,,.

Le sergent Mesguich recevait la Mé-
daille taire *

& Apé de g4t ans, émit classé & la mobilisa-
tion dans Vartillerie & pied. Souffrant de son
inzction a demandé i servir dans "aviation quil
avait déja pratiquée comme pilote civil en 1911,
Se distingue, dans une | i , par
=0h ardeur toute juvénile, A Herd bataille 4 conrte
distance & plosienrs avions ennemis. Aprés un
combat prolongd, e 25 avrdl, a réossl 4 abattre
en AMatros gul o5t tombé dons pes Hgnes et o
dtd pris sous e fen de sobye artillesic. Le =% mai

nas - Hemea un ovion allemamdd et en
avolr Talt tomber un autre &1 {lunmes
O proximité¢ de nos tmochées, a fgit
prrcuve depulzliors du mémedévonsnent
el de In méme ardeur, A fome plos de
douge pilotes sur le front, tout en comn-
tinuant & faire son service d'escudrille.
Dlessé Bairement 4 la téle en prenant
deg photos  an-dessus d'une batteris
spécinle ennemie, o rempli sa mission
Jusgu'ng hoat,

A (ot sur =a ddemands nne reoot-
muissanee de joo kilométres & llinté-
tiour dee lhyes allemandes, Le § fé
viier, mi cours d'une recohnnisennce
cana les lgnes enemics, o attagué ag-
desans de Laon un avien ennemi qu’il
o forcé & rompre de combmal, «

Le 18 juin, Mesguich subis
sait une opération dans une am-
bulance dn front et le 23 juil-
let 1916 on l'envoyait en conva-
lescence, Les médecing lui inter-
disapt les vols &4 grande altitude,
il était affecté le 22 septembre
an G. D. E., & Plessis-Belleville,
comme chef pilote, puiz déta-
ché dans les mémes fonctions
le o février 1917, 4 l'école de
Tanxenil,

Aprés avoir véeu tout 1'im-
vrévn de la vie sur le front dans
‘aviation de chasse, Mesguich,
en dépit de ses quarante-trois
ans ne uvait se résoudre 3
servir & l'arritre. 11 demands &
ctre versé dans l'aviation mad-
time et fut envoyé le 5tjuil—

guich coms-  Jet 1017 4 l'école de Saint-Ra-
eseadrille.  phael

Ouelques mois auparavant,

alois qu'il était & Plessis-Belle-

ville, il avait été fait chevalier de la
Lépion d'Honneur :

« Officler d'une valllanee et d'un dévenement
A toute épreuve. A liveé dix combats aérens
an cours desquels il a abattu trois avions en-

i« memis, Volontaire pour les missions & longus

portée, o exéeutd, oo particulier, une reconnsis-
sance de o0 kilométres dans les ligoes enone-
mies, Denx blessures. s

Il passait son lbrevet militaire de
pilote d'hydravien n 27g, le 6 aoft
1917 et éfait affecté le 1er septembre
comme chef de section an centre d'avia-
%ﬁu maritime de Perpignan, a Canet-

Six semaines plas tard, 1 v de-
vait disparaitre en mer, regretié de
fous ceux qui asvaient coEnu som

intrépiditeé, som intelligence, som com-
age.
JEax Dacay.



Lucien Schmidt

Né a Constantine le 21 mai 1893, Lucien Lucieine Couget
Schmidt s’engage en 1910 dans 1’ Artillerie
puis passe dans I’ Aviation comme mécani-
cienetdevient sergent-piloteen 1916.11 part
en Roumanie avec son unité. Blessé€ a trois
reprises, il estenvoyé a Leningrad en mission
spéciale au début de la révolution. Apres de
multiples péripéties, il parvient a rejoindre
la France via I’Ecosse. Il quitte I’armée en
1921 avec le grade d’adjudant, titulaire de la
Médaille Militaire etde laL.égiond’Honneur.

Il prend ladirection de I’hétel Oasis a Biskra.
Colosse débonnaire, toujours actif, il fonde
le Comité d’aviation de tourisme de Biskra
qu’il marquera de son empreinte toute sa vie

Lucien Schmidt attire a Biskra de nombreux
touristes aériens civils et militaires grace a
son amitié avec les généraux Vuillemin et .
Weiss etle colonel Pelletier D’Oisy (Pivolo) % :
dont la soeur, épouse du commandant de Py
Lafafgue, réSide é BiSkra- V Lucien Schmidt en escadrille sur Caudron G 3 (il est facile a

reconnaitre, c’est le plus grand) et la popotte décorée par des des-
sins de Benjamin Rabier

Lucienne Couget




Lucienne Couget

A V Remise de décorations a Sétif le 30 juillet 1932, Lucien Schmidt est en civil. A sa gauche : Antoine Faure, d’Oued-Zénati

Lucienne Couget




André, Ferdinand et Julien Servies

Julien Servies, né a SaintDenis-du-Sig le 24 mars 1876, est le premier pilote au monde a parti-
ciper a une opération militaire, le 13 octobre 1911 au Maroc, dans la région d’Oujda. Lors de la
déclaration de guerre, Julien Servies donne a I’armée les trois avions de 1’école de pilotage qu’il
avaitcréée a Oran et part pour la guerre avec huit de ses éleves,dont ses freres Ferdinand et André.
Caporal-pilote, il commence a participer a la défense de Paris puis est affecté a I’escadrille de
bombardement VB 11. Cité deux fois et décoré de 1a Croix de Guerre, il est contraint de se poser
dans les lignes ennemies, le 6 décembre 1914 en Belgique au-dessus d’Oudenaarde, le moteur
de son avion touché par un éclat de schrapnell. Prisonnier, il fera deux tentatives malheureuses
d’évasion. Libéré, il sera promu sous-lieutenant de réserve en décembre 1918.

Citation a I’ordre de I’armée le 11 décembre 1914 : Pilote aviateur, a exécuté des lancements de
projectiles nombreux et efficaces ainsi que des reconnaissances poussées pour la plupart tres
avant dans les lignes ennemies.

Chevalier de la Légion d' Honneur le 13 juillet 1917, motif : Pilote avant la guerre, sest dés le début
des hostilités révélé par sa hardiesse et son habileté ; toujours prét a accomplir les reconnaissances les
plus audacieuses et donnant en toutes circonstances lexemple du dévouement le plus désintéressé.

OURDA [ Maree] — L Avialenr Sirvids




Ferdinand Servies
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Ferdinand Servies, né le 21 décembre 1882 a Saint-Denis-du-Sig, breveté pilote en mai 1915,
caporal-pilote al’escadrille MF 32, est tué en combat aérien le 22 juin 1915, au cours d’unréglage
d’artillerie au Labyrinthe (au nord d’ Arras), premier aviateur algérien mort au combat.

André Servies, né le 9 octobre 1897 a Saint-Denis-du-Sig, breveté pilote en janvier 1915, adju-

dant-pilote aI’escadrille C 34 puis affecté aux Avions Letord, trouveralamorta Angers,en 1919,
en essayant un avion bimoteur prototype . V L’accident d’André Servies dans la région d’Angers en 1919

Ferdinand Servies
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Georges Guynemer

Le poete algérois Claude-Maurice Robert, qui a perdu un bras a la guerre, magnifie Guynemer : De tous les héros
de tous les demi-dieux que la grande guerre a révélés, Georges Guynemer est le plus magnifique. Aucune tache
en cette vie héroique, elle a la splendeur d’une aurore printaniére en sa courte durée. Guynemer est integre, il
est immaculé, pourrait-on dire, il semble qu’il ait fait le serment de Rodrigue : Je rendrai mon sang pur comme
jel’airecu. Il est I'incarnation éblouissante des vertus de larace. Avec les beaux Saint- Cyriens de la promotion
Montmirail, qui se parérent pour courir au trépas, il est le génie le plus représentatif de la nation épurée, assa-
gie, recréée au creuset des dures réalités de la tourmente. Il est celui qui ouvrit la marche ascensionnelle que
nous, les survivants de la grande hécatombe, devons vouloir poursuivre opinidtrement, il est celui qui montre les
sommets que nous devons vouloir atteindre. Il est insuffisant d’admirer un Guynemer, il faut s’évertuer a l’imiter,
a le continuer ! Guynemer avait pris cette devise : Faire face. Guynemer s’était donné cette mission : Servir. A
son exemple, faisons face courageusement a toutes nos obligations individuelles et quotidiennes, a son exemple,
donnons-nous une mission et sachons l’accomplir en toutes occasions, toujours, tous, et coiite que coiite. Alors,
mais alors seulement, tant d’holocaustes acceptés n’auront pas été vains, tant de jeunes existences n’auront pas
été fauchées inutilement, tant de bonheurs ne se seront pas évanouis en pure perte. Des splendides semailles
fleuriront de splendides moissons.

SRS =L . R
T

i g L Derniere citation de Georges Guynemer :

B 7 ey " Mort au champ d’honneur le 11 septembre 1917. Héros

' : 5 légendaire, tombé en plein ciel de gloire, aprés trois ans
de lutte ardente. Restera le plus pur symbole des quali-
tés de la race : ténacité indomptable, énergie farouche,
courage sublime. Animé de la foi la plus inébranlable
dans la victoire, il legue aux soldats francais un sou-
venir impérissable qui exaltera l’esprit de sacrifice et
provoquera les plus nobles émulations.

V Le 11 septembre 1957, le colonel Castelain dépose la gerbe des
Vieilles Tiges au pied du monument a Georges Guynemer.

Marc Bonas
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e square Guynemer se trouve a™™
Alger a la jonction du boulevard
Carnot et du boulevard Baudin,*
pres du Bastion XV. Le bas-relief
en bronze représentant Georggs__
Guynemer est maintenant a2 Méri-
gnac.

A Oran, I’avenue Georges Guyne-
mer est entre la place Gambetta et
la rue Général-Hurel.
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Monument aux Morts d’Oran
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