
Aérodromes et bases 1945-1962 (33) 

Ami(e) Internaute, 

Ce cent-quarante-neuvième diaporama est le trente-troisième d’une 

série sur les aérodromes et les bases en Algérie de 1945 à 1962. Il 

concerne les aérodromes de Laghouat-Tilrempt, Laghouat-El 

Mekrareg, Hassi-R’Mel, Ghardaïa-Noumérate et El-Goléa. 

Faites le circuler sans restriction !  

Merci aux propriétaires des photos dont les noms apparaissent entre 

parenthèses. Pour l’histoire de l’aviation en Algérie que je réalise, je 

recherche des photos, des documents, des récits et des 

témoignages, merci d’en parler autour de vous. 

N’hésitez pas à me demander les diaporamas précédents. 

Bien cordialement. Pierre Jarrige. 

Jarrige31@orange.fr               http://www.aviation-algerie.com 
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Laghouat-Tilrempt 

Laghouat-El Mekrareg 

Hassi-R’Mel 

Ghardaïa-Noumérate 

El-Goléa 
 



Laghouat-Tilrempt 
 

Ce premier aérodrome de Laghouat est 

situé à proximité immédiate de la ville. 

Créé avant la guerre, il est utilisé, à partir 

du printemps 1943, par une école de 

pilotage pour transformer les équipages sur 

le matériel américain qui commence à 

arriver et par le GR 2/33 où Antoine de 

Saint-Exupéry est lâché sur P-38. 

Un détachement du GAOA 3 s'installe sur 

l'aérodrome le 1er janvier 1957. 

Cet aérodrome, encaissé entre le relief et 

la ville, au pied du Rocher-des-Chiens, est 

abandonné, fin 1957, au profit de 

l‘aérodrome de Laghouat-El Mekrareg. 

 



Laghouat-Tilrempt (Guide Shell du tourisme aérien 1948) 



(Julien Rogé) 

Laghouat-Tilrempt 



(Marcel Vervoort) 

Laghouat-Tilrempt – 1957 



(Marcel Vervoort) 

Laghouat-Tilrempt – 1957 



Marcel Vevoort 

Laghouat-Tilrempt – Piper L-18 du GAOA 3 – 1957   



Marcel Vervoort 

Laghouat-Tilrempt – Cessna L-19 du GAOA 3 – 1957 



(Marcel Vervoort) 

Laghouat-Tilrempt – Norécrin F-OBAV d’Air Oasis, entreprise de transport aérien de Jacques 

Pierchon qui a déplacé son activité de Djelfa à Laghouat – Mars 1958 



(Marcel Vervoort) 

Laghouat-Tilrempt – Cessna Bobcat F-BHDO et F-BHDQ de l’Escadrille Mercure – 1957 



Laghouat-El Mekrareg 
D’après Bernard Thévenet : Les insignes des 

base aériennes (SHD). 

 Le nouvel aérodrome de 

Laghouat-El Mekrareg, situé au 

pied du djebel Azereg (montagne 

bleue), à l'entrée des territoires 

sahariens sur l'immense plateau 

de Gandola, au sud des derniers 

contreforts des Ouled-Naïl et du 

djebel Amour, est mis en service 

en janvier 1958, commandé par 

les capitaines Gonzalès, puis 

Robert Vasseur. 

Le DTO 37/540 est créé le 1er avril suivant pour 

supporter la base de Laghouat. Le DTO dépend 

de la BA 140 de Blida. Il comprend le PCA 

26/540, un détachement du GOM 86 chargé de la 

reconnaissance, des evasans et de l'appui-feu, la 

SP 36/215 et la station météorologique 23/215. 

Au cours des opérations, un détachement du 

GSRA 76  est stationné sur  la base.  

Le 1er septembre 1958,  le DTO 37/540 est 

rattaché au DTO 34/540 de Ouargla. 



Détachement de T-6 de l'EALA 21/72 de Djelfa 

en novembre et décembre 1957, de février à juin 

1958 et en avril 1959. Détachement de l'EALA 

15/72 de Paul-Cazelles en février et mars 1957 et 

en février et mars 1959. Détachement de l'EALA 

5/72 de Colomb-Béchar en novembre 1959.  

L'EALA 11/72 arrive de Blida avec ses T-6 en 

avril 1960 et restera à Laghouat jusqu'à son 

départ pour Tlemcen-Zenata en octobre1960. 

Détachement de l'EALA 3/12 de Blida en T-6 de 

décembre 1959 à avril 1960. 

Le DTO 37/540 est dissous le 31 juillet 1962 en 

même temps que le PCA 26/540 et la SP 36/215. 

ALAT : Le PA SAL (Peloton du Secteur 

Autonome de Laghouat) le 25 juillet 1958 avec 

six L-18 et deux L-19. Le 1er septembre 1958, il 

devient 1er PA ZOO (1er PA de la Zone 

Opérationnelle des Oasis). Le 6 novembre 1959, 

suite au changement des zones opérationnelles 

du Sahara, il devient 1er PA de la Zone Est-

Saharien (1er PA ZES). Il reçoit, en juillet 1960, 

des Nord 3400 en remplacement des L-19 et en 

novembre, il reçoit quatre Bell 47. Il est dissous le 

31 juillet 1962. 

Air France dessert Laghouat en DC 3 et DC 4. 



(Jacques Dedieu) 

Laghouat-El Mekrareg – 1959 



(Jean Davanne) 

Laghouat-El Mekrareg – 1961 



(Jean Davanne) 

Laghouat-El Mekrareg – 1961 



(Jacques Hagenbach) 

Laghouat-El Mekrareg – 1960 – Les installations et les pistes 



(Michel Garnier) 

Laghouat-El Mekrareg – Décembre 1959 



(François Chabut) 

Laghouat-El Mekrareg – 1959 – Mess officiers et sous-officiers 



(Jean Davanne) 

Laghouat-El Mekrareg sous la neige – Février 1962 



(Jean Davanne) 

Laghouat-El Mekrareg – 1961 – Tour de contrôle et relais hertzien 



(Jean-François Vasseur) 

Le capitaine Vasseur, 

commandant l’aérodrome 

de Laghouat-El Mekrareg, 

et son épouse 



Une allée de l’aérodrome de Laghouat-El Mekrareg est baptisée 

« Sous-lieutenant Bernard Silvy » en mémoire de l’observateur 

du GSRA 76, mort le 25 octobre 1959 en Broussard 

(Pierre Silvy) 



(François Boutet) 

Laghouat-El Mekrareg – 1960 – T-6 de l’EALA 11/72 et H-21 du GH 2 



(François Boutet) 

Laghouat-El Mekrareg – 1960 – T-6 de l’EALA 11/72 



(François Boutet) 

Laghouat-El Mekrareg – 1960 – T-6 de l’EALA 11/72 



(François Boutet) 

Laghouat-El Mekrareg – 1960 – T-6 de l’EALA 11/72 



(Michel Vanrapenbrusch) 

Laghouat-El Mekrareg – Avril 1959 – T-6 de l’EALA 21/72 



(Michel Vanrapenbrusch) 

Laghouat-El Mekrareg – Avril 1959 – Flamant du GOM 86 avec panier MATRA de roquettes 

SNEB 



(Jean-Pierre Roussel) 

Laghouat-El Mekrareg – Août 1960 – RB-26 Invader du GB 2/91 Guyenne et Flamant 



(Jean-Pierre Roussel) 

Laghouat-El Mekrareg – Août 1960 – RB-26 Invader du GB 2/91 Guyenne, T-6 et Broussard 



(Jean Davanne) 

Laghouat-El Mekrareg – 1961 – La salle OPS du 1er PA ZES 



(René Bastar-Bogain) 

Laghouat-El Mekrareg – 1961 – Personnel du 1er PA ZES 



(René Bastar-Bogain) 

Laghouat-El Mekrareg – 1961 – Nord 3400 et L-18 du 1er PA ZES 



(Jean Davanne) 

Laghouat-El Mekrareg – 1961 – Nord 3400 du 1er PA ZES 



(Jean Davanne) 

Laghouat-El Mekrareg – 1961 – Bell G2 du 1er PA ZES 



(Jean Davanne) 

Laghouat-El Mekrareg – Décembre 1961 – Broussard du GALAT 105 



(Jean Davanne) 

Laghouat-El Mekrareg – 1961 – DC 4 d’Air France 



(Devillers) 

Laghouat-El Mekrareg – Le DH 89 Dominie F-BEFU d’Aéro Sud – Février 1959  



(Alain Jattiot) 

Laghouat-El Mekrareg – 1960 – Le DH 89 Dominie F-OBAL de la SGAA 



(Michel Maitrot) 

Laghouat-El Mekrareg – 1958 – Michel Maitrot, pilote de l’Avro Anson d’Afric Air 



(Yvon Maurice) 

Laghouat – 1957 – Le Commando 

Taxy du GH 2 de l’ALAT, avec des 

Légionnaires de la 2ème CSPL 



(Michel Vanrapenbrusch) 

Laghouat – Décembre 1958 – Deux Commandos de l’Air 30/541 



(Alain Raphaël) 

Fat-el-Botna (entre Laghouat et Messad), un Siebel du GLA 45 largue le courrier – 1961 



(Jean Davanne) 

Laghouat – 1961 



(Jean Davanne) 

Laghouat – 1961 



(Jacques Bonneu) 

Laghouat – 1960 



(Jean Davanne) 

Laghouat – 1961 



(Jean Davanne) 

Laghouat – 1961 



(Jean Davanne) 

Ksar-el-Hiran – 1961 



(Jean Davanne) 

Messad – 1961 



(Jean Davanne) 

Bordure ouest du djebel Bou-Kahil – 1961 



(Jean Davanne) 

Aïn-Mahdi – 1961 



(Jean Davanne) 

Région de Laghouat, campement nomade – 1961 



(Michel Dupont) 
(Jean Davanne) 

Kef-Melah, à l’ouest de Laghouat – 1961 



Hassi-R’Mel 

 
La Compagnie française des 

pétroles (CFPA-Algérie) a 

découvert, au sud d’ Hassi-

R’Mel, le plus grand gisement 

de gaz naturel d’Afrique qui est 

mis en exploitation en 1961.  

Un aérodrome y est construit 

dès la décision d’exploitation. 

L’opération Violet, le 28 janvier 

1959, voit un escadron 

aéroporté du 1er RCP se 

déployer sur l’aérodrome avec 

ses jeeps, après parachutage. 

Ci-contre, la construction des 

réservoirs d’Hassi-R’Mel vue depuis 

un RB-26 Invader du GB 1/91 

(Jacques Richard) 



(Jean Davanne) 

Hassi-R’Mel vu d’un Nord 3400 du 1er PA ZES – 1961 



(Jean Davanne) 

Aérodrome d’Hassi-R’Mel – 1961 



(Jean Davanne) 

Hassi-R’Mel – 1961 – Nord 3400 du 1er PA ZES – Les trépans servent de plots d’amarrage  



(Alain Algudo) 

Hassi-R’Mel – Avril 1961 – Visite d’information d’un groupe de personnel de l’armée de l’Air 



(Alain Gibergues) 

Hassi-R’Mel – 1961 – Visite d’information d’un groupe de personnel de l’armée de l’Air 



(André Sauvage) 

Hassi-R’Mel – Janvier 1959 – Atterrissage d’un Nord 2502B Noratlas d’Air Algérie 



(Clément Charrut) 

Hassi-R’Mel – 1957 – Nord 2501 Noratlas d’Air Algérie 



(Clément Charrut) 

Hassi-R’Mel – 1957 – DC 4 d’Air Algérie 



(Clément Charrut) 

Hassi-R’Mel – 1956 – Beech 18 d’Aérotec 



(André Sauvage) 

Le 29 janvier 1959, opération Violet à Hassi-R’Mel – Voir le document d’André Sauvage : 

Parachutiste au 1er RCP (tome 1) 



(Pierre-Marie Chagneau) 

Hassi-R’Mel – 1962 – Le réservoirs de stockage 



(Jean-Claude Garnier) 

Ghardaïa-Noumérate – 1959 Ghardaïa-Noumérate 
 

Créé bien avant la guerre, l’aérodrome 

de Ghardaïa-Noumérate, mis aux 

normes d’un aérodrome moderne, est 

desservi par Air France et Air Algérie. 

Les avions militaires l’utilisent 

épisodiquement 

 



Guardaïa-Noumérate (Guide Shell du tourisme aérien 1948) 





(Philipp Battle) 

Ghardaïa-Noumérate – 1962 



(Pierre Jannot) 

Ghardaïa-Noumérate – 1961 



La g 

(Pierre Jannot) 

Ghardaïa-Noumérate – 1961 



(Jean-Pierre Chagneau) 

Ghardaïa-Noumérate – 1961  
Le MdL Chagneau arrive à 

Ghardaïa, en provenance de 

Ouargla, avec un N 3400 du 

2ème PA ZES 



(Marc Velu) 

Ghardaïa-Noumérate – 1951 – Rocchi, Marc Velu, Jacques Finat et le Norécrin F-BFJC de l’Aéro-club 

d’Algérie  



(Henri Deloupy) 

Ghardaïa-Noumérate – 1959 – Le docteur Deloupy arrive d’Oran en famille avec un Jodel 117 



(Claude Dardignac) 

Ghardaïa-Noumérate – 1959 – Gaëtan Dardignac, secrétaire général de l’Aéro-club d’Oranie, arrive en 

Jodel. Il disparaîtra tragiquement en juillet 1962, victime du FLN 



(Air Algérie) 

Ghardaïa-Noumérate – DC 4 d’Air Algérie 



El-Goléa 

 
Haut lieu du tourisme 

saharien, El-Goléa dispose 

d’un aérodrome moderne 

situé à proximité immédiate 

de la ville, aménagé en 

1957 sur le site de l’ancien 

aérodrome. 

El-Goléa est desservi par 

les avions d’Air France et 

d’Air Algérie. C’est aussi 

une escale appréciée par 

les rallyes aériens. 

Il est utilisé épisodiquement 

par les avions militaires. 



El-Goléa (Guide Shell du tourisme aérien 1948) 





(Jean Davanne) 

El-Goléa et l’aérodrome au fond – Février 1962 



(SGAC) 

El-Goléa – Le premier bâtiment – 1951 



(Jacques Pierchon) 

El-Goléa – Norécrin d’Air Oasis – 1954  



(Gilbert Heim) 

El-Goléa – Aérogare et tour de contrôle – Septembre 1959 



(Jean Davanne) 

El-Goléa – Aérogare et tour de contrôle – Février 1962 



(Jean Davanne) 

El-Goléa – Aérogare et Bell G2 de Gyrafrique – Février 1962 



(Jean Davanne) 

El-Goléa – Aérogare et DC 3 d’Air Algérie – Février 1962 



(Jean Davanne) 

El-Goléa – N 3400 du 1er PA ZES – MdL Thomas et Davanne, MdLC Maumelat et Lt Moleins – Février 1962 



(Jean Davanne) 

El-Goléa – Aérogare et Jean Davanne dans un Bell G2 du 1er PMAH ZES – Février 1962 



El-Goléa – Hôtel Transatlantique 



(Jean Davanne) 

El-Goléa – Nord 2502B Noratlas d’Air Algérie – 1962 



(Pierre Siegel) 

L’arrivée à El-Goléa, vue d’unJodel 140 Mousquetaire, en octobre 1960 



El-Goléa – Arrivée, en Siebel, du général Pinson, commandant le Génie – 1957 

(Yves Guénard) 



(Yves Guénard) 

El-Goléa – T-6 de l’EALA 12/72 – 1957 



(Jean-Louis Laclavère) 

Atterrissage forcé, à côté d’ El-Goléa, d’un Flamant de l’EOM 83 en route vers Bangui – 15 mars 1951 



(Yves Guénard) 

El-Goléa – Crevaison de la roue avant du Noratlas 

n° 125 de l’ET 2/61 et opération de remorquage 

vers le parking, menée par Yves Guénard avec un 

wrecker du Génie Saharien – 1957 



(Yves Guénard) 

El-Goléa – Atterrissage train rentré du 

Noratlas n°138 de l’ET 1/62, le 26 juin 

1957, et démontage de l’avion 



(L’Air) 

El-Goléa – Chantier de démontage du Noratlas n°138 – Juin 1957  



(L’Air) 

El-Goléa – Chargement des éléments du Noratlas n°138 dans un Breguet Deux-Ponts 

d’Air France qui les amènera à Bourges, en deux rotations, les 16 et 19 octobre 1957  



El-Goléa – D’autres éléments du Noratlas n°138 sont transportés en Noratlas 

(Yves Guérard) 



(Yves Guérard) 

Région d’ El-Goléa  
Atterrissage, sur le plateau 

du Tadémaït, d’un Flamant 

du GOM 86 venu apporter 

des pneus à un convoi du 

Génie Saharien 

Septembre 1959 



(Jean Delacroix) 

El-Goléa – Escale d’un De Havilland Heron d’UAT – 1958 



(Jean Delacroix) 

El-Goléa – Super Aero 45 de la SGAA – Septembre 1959 



(Jean Delacroix) 

El-Goléa – Beech 18 de l’Escadrille Mercure – 1958 



(Robert Mandavialle) 

El-Goléa – Ennuis de carburateur pour le Beech 18 F-OAXI d’Aérotec – 23 avril 1960 



(Jean Davanne) 

El-Goléa – La tombe du père de Foucauld – 1962  

Dernière diapositive 


